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Bundesrat verabschiedet Bericht zu Ausbauprogrammen Bahninf-
rastruktur: Die trinationale S-Bahn Basel ist auf Kurs, aber zentrales
Projekt zurtickgestuft

Der Bundesrat hat gestern den Bericht zum Stand der Ausbauprogramme fiir die Bahninfrastruktur mit Anderungen an bisherigen
Bundesbeschlissen verabschiedet. Er folgt den Forderungen von trireno nur zum Teil und stellt sich zwar hinter den Ausbau der
trinationalen S-Bahn Basel, ersetzt aber die im Ausbauschritt 2025 beschlossene Entflechtung Pratteln durch eine mittel- und lang-
fristig ungentigende Massnahme. Damit gefdhrdet er die Leistungsfahigkeit des nationalen und internationalen Eisenbahnknotens

Basel.

In seiner gestrigen Botschaft beantragt der Bundesrat dem Parlament zwar, die Verpflichtungskredite fur die schweizweiten Aus-
bauprogramme 2025 und 2035 um insgesamt 2,6 Milliarden Franken zu erhéhen, aber gleichzeitig im Raum Basel mit der Entflech-
tung Pratteln ein wichtiges Ausbauprojekt von regionaler, nationaler und internationaler Bedeutung durch einfache Anpassungen
an der Signalisierung zu ersetzen. Damit schldgt er vor, den von Parlament und Volk beschlossenen Ausbauschritt 2025 in Teilen zu
revidieren und gegen den Willen der Region ein zentrales Infrastrukturprojekt durch eine deutlich weniger leistungsfahige Losung

zu ersetzen. Die Umsetzung der Angebote fiir 2035 sowie der weiteren Angebotsschritte sind damit gefahrdet.
Im Einzelnen hat der heutige Beschluss fir den Raum Basel folgende Auswirkungen:

e  Fir den Bau der Entflechtung Pratteln wurde mit dem Bundesbeschluss tber den Ausbauschritt 2025 im Jahr 2013 resp.
mit der Volksabstimmung Gber FABI 2014 ein Verpflichtungskredit im Umfang von 500 Mio. Franken beschlossen. Dass die
Massnahme flr die Fahrbarkeit des zukinftigen Angebotes alternativlos ist, hat kirzlich der von Bund, SBB und Kantonen
gemeinsam erarbeitete Finfpunkteplan zur Konfiguration des Knotens Basel bestatigt. trireno nimmt mit Enttauschung
und Verwunderung zur Kenntnis, dass der Bund eine bereits beschlossene und von ihm selbst als notwendig erachtete
Massnahme nun durch eine mittel- und langfristig ungentgende Alternative ersetzt. Der Verzicht auf die Entflechtung
gefahrdet an dieser neuralgischen Stelle im Netz das stabile und stérungsfreie Nebeneinander des wachsenden Guter- und

Personenzugverkehrs und verhindert weiterhin die Einfihrung des S-Bahn-Viertelstundentakts Rheinfelden-Basel.

e Die neue S-Bahn Haltestelle Basel Morgartenring wird die Erschliessung von Allschwil und Grossbasel-West mit der Bahn
massiv verbessern. Die Strecke, an welcher die Haltestelle zu liegen kommt, wird im Ausbauschritt 2035 vollumfanglich in
das grenziiberschreitende S-Bahn-Netz eingebunden. Die Bewertung des Bundes fiir die neue Haltestelle fiel entsprechend
positiv aus, dennoch hat der Bund bisher keine Mittel fur die weitere Planung und Realisierung bereitgestellt. Die zeitnahe
Realisierung brachte kostenseitige und bahnbetriebliche Synergien mit dem Ausbau der Elsdsserbahn zum 4-Meter-Korri-
dor, der fur den Zeitraum 2026 — 2029 vorgesehen ist. Um die Inbetriebnahme der Haltestelle zu sichern, haben die Re-
gierungen der Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft im Juni 2022 Gelder fir das Vor- und Bauprojekt gesprochen.
Dies im Sinne einer Uberbriickung, bis die Finanzierung seitens Bund gesichert ist. Trotz klaren Vorteilen hat der Bund auch

mit der jetzigen Aufstockung des Verpflichtungskredites keine Mittel fir die Haltestelle eingestellt. Damit riskiert er nicht
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nur Mehrkosten, sondern schiebt ohne Not eine einfach zu realisierende Verbesserung des S-Bahn-Angebotes weiter nach

hinten.

e Die mit den bisherigen Ausbauschritten 2025 und 2035 bewilligten Mittel fur die Ertiichtigung des Bahnhofs Basel SBB
reichen nicht aus, um das flr 2035 geplante Angebot stabil zu produzieren. Dies haben Untersuchungen der SBB und des
Bundesamts fur Verkehr (BAV) zum Knoten Basel gezeigt. Trotzdem hat der Bund mit dem gestrigen Entscheid davon ab-
gesehen, den Verpflichtungskredit um die Mittel fur die zusatzlich notwendigen Investitionen aufzustocken. Trireno halt
an den beschlossenen Angebotszielen 2035 fest und erwartet, dass die Gelder fur die notwendigen Massnahmen im Rah-

men des nachsten Ausbauschritts (Botschaft 2026) bewilligt werden und die Realisierung zeitnah erfolgt.

e  FiUr den Ausbau des Knotens Olten waren die vom Bund bisher vorgesehenen Mittel nicht ausreichend, um die beschlos-
senen Angebote fahren zu kénnen. trireno begrisst deshalb, dass mit dem heutigen Beschluss zusatzlich 290 Millionen
Franken fir die Beseitigung des Kapazitatsengpasses gesprochen wurden. Fir die Linien S3 und S9 entsteht damit die
notwendige Flexibilitdt, um den Knoten Olten zu den Zeiten zu erreichen, in denen gute Anschliisse an die Fernverkehrs-

zlige bestehen.

trireno anerkennt, dass der Bund wichtige Massnahmen fir die trinationale S-Bahn Basel unterstitzt und vorantreibt. Ebenso be-
grusst trireno, dass der Bund an seiner Perspektive BAHN2050, welche mit den Planungen im Raum Basel optimal Ubereinstimmt,
festhalten will. Die Organisation ist gleichzeitig enttauscht dariber, dass fir den Raum Basel wichtige Massnahmen wie die Ertiich-
tigung des Knotens Basel erst ungentgend berilcksichtigt wurden und mit der Entflechtung Pratteln gar eine bereits beschlossene
und notwendige Infrastruktur nachtraglich aus dem Ausbauprogramm gestrichen wird. Die Verbesserung des Bahnangebots im

Raum Basel wird damit unnétig nach hinten geschoben.
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